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Seitenselektive Tiirfreigabe bei IC-Reisezugwagen der DB AG

Dipl.-Ing. Harald Kwasigrock

Neben der Neubeschaffung von Fahrzeugen
vergibt die DB AG auch immer wieder Mo-
dernisierungsauftrage, mit dem Ziel, den
Bestand der alteren Fahrzeugflotte dem At-
traktivitatsstand von Neufahrzeugen anzu-
passen. Dazu gehéren die Modernisierung
des Interieurs und des &dusseren Erschei-
nungsbildes, wie auch eine funktionale Har-
monisierung der unterschiedlichen Fahr-
zeuggenerationen in Bezug auf Turfunktio-
nen und Fahrgastinformationssysteme.

Im Rahmen des Projekts ,Einflhrung des
UIC-Zugbus* werden bei den 1200 IC-Reise-
zugwagen die Modernisierung des Inte-
rieurs, die dussere Farbgebung und die Ka-
belvorriistung der Fahrzeuge in den Werken
der DB AG durchgefiihrt. Die Tirsteuerungs-
komponenten sowie die Fahrgastinformati-
onssysteme werden durch Vossloh (VITK) als
Gesamtauftragnehmer und Pintsch Bamag

in Miinchen Neuaubing eingebaut.
Wagengattung Anzahl Fahrzeugtyp  Tirtyp Alter Zustand der Tirsteuerung Neben der allgemeinen Aktualisierung der
(Neue Bezeichnung) Tirsteuerung nach dem Umbau Hardware beim Tirsystem war das Ziel die
Bpmbdzf 296.1 63 ICSW ssT MCL 4 MCL 4A Implementierung der seitenselektiven Tur-
) freigabe in das Fahrzeugkonzept. Sie ermég-
Bpmbdzf 296.3 12 IGSW S81 TS-MK7 + TS MK licht eine seitenselektive Tiirblockierung
TS-3D TS-3D, TS-3D1 : 2 .

: nicht nur wahrend der Fahrt. Eine Aufhebung
Bimdzf 271 32 IR S\:’V DFT /SST ohne/mc BGT, MCL4.4 N der Turblockierung erfolgt nunmehr aussch-
Bvmsz 186 123 Servicewagen MCD 1.1 MCD 1.1 A liesslich auf Anforderung des Lokomotiv-
Bvmsz 186 36 EC/C SST MCD1/1/2/3 MCD1.1A fuhrers entsprechend der Bahnsteigseite.

MCD 1.2 A Diese sicherheitsrelevante Funktion ist bei
MCD 1.3 A neuen Fahrzeugen mittlerweile Standard.
Aiizi00 96, EQis DFT Qe TS MED In diesem Zusammenhang wurde in allen re-
Apmz 125 48 EC/IC DFT ohne TS MK 9 levanten Lokomotiven und Steuerwagen ein
Apmz 119 7 EC/AC SST BGT, MCR 4-4 .MCL 4.2 D_rehscha_lter nachgeriistet. Er ermdglicht
Avmz 108.1 64 EC/C SST BGT, MCD 2 MCL 4.3 die Funktionen:
Avmz 108.7 28 EC/C SST ohne TS-MK7, - ,Alle Tren Blockieren®,
TS-3D, TS-3D1 - LAlle Turen Freigeben®,
Apmz 127 34 EC/IC SST BGT, MCD 2 MCL 4.3 — ,Rechte Tiirseite freigeben®,
Bpmz 294/294.2/295 530 EC/IC SST BGT, MCR4-4  MCL 4.2 _ Linke Tarssite freiaaben®
ARKimbz 266 103 IR Bistro Cafe DFT ohne TS MK 9 T e wegrden S
s ie Steuersignale er Lokomo-
WRmz 134 20 IC-Speisewagen DFT ohne: TS MK 9 tive (oder vom Steuerwagen) mittels des
Total 1198 UIC-Zugbussystems an die einzelnen Reise-
dazu 145  Lokomotiven zugwagen des Zugverbandes Ubertragen. In
jedem Reisezugwagen befindet sich zur Sig-

nalkopplung an die Tlrsteuerung eine Rech-
nerschnittstelle, das sogenannte Gateway,
das die Steuersignale der Lokomotive sowie
die Riickmeldungen der Tirsteuerung in di-
gitale Signale umsetzt.

Als Riickfallebene (bei einer Kommunika-
tionsstérung des Zugbussystems) sind alle
Tursteuergerdte mit der konventionellen
UIC-Leitung (durchgehende Fahrzeugsteu-
erleitung) verbunden, um mittels des TBO-
Signals (Turblockierung bei 0 km/h) eine

Oben: Reisezugwagen im neuen Erscheinungsbild
(Foto: H. Kwasigrock).

Mitte: Ubersicht {iber die Wagenvarianten. DFT:
Drehfalttiir; SST: Schwenkschiebetir; IC SW: 1C-
Steuerwagen; IR SW: |R-Steuerwagen; EC/IC: Rei-
sezugwagen EC/IC; MCL 4A, MCL4.4, MCD 1.x A,
MCL 4.2, MCL 4.3: Baugruppentréger fiir TUrsteu-
ergerite; TS-MK7, TS-3D / TS-3D1: Zentrales Tir-
steuerungssystem mit dezentraler Ein- und Ausga-
be; TS-MK9: Zentrales Kompakttlrsteuergerat.

Unten: Zentraler Tirsteuerungsbaugruppentriager
MCL 4.1 mit Einbauort im Schaltschrank (Foto: H.
Kwasigrock).
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Turblockierung ausserhalb des Bahnsteig-
bereichs sicherzustellen.

Darlber hinaus wurde das Abfertigungsver-
fahren durch den Zugfiihrer dahingehend er-
weitert, dass ein einmal gegebener Fern-
schliessbefehl fir die Tiren durch den
Schaffner-Vierkantschalter (alle Tiren bis
auf die Zugflhrertir schliessen) mittels der
gleichen Bedieneinrichtung wieder aufgeho-
ben werden kann.

Um diese Turfunktionen in allen Wagenvari-
anten mit den unterschiedlichen Tirsyste-
men wie Drehfalttiren, Schwenkschie-
betliren umsetzen zu kénnen, wurden unter-

Links: Kompakttiir-

steuerung TS-MK9 fur
Einbau im Dachbereich
(Foto: H. Kwasigrock).

Bedieneinrichtung Lok |
Seitenselektive Tlrfreigabe |
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H UIC- ZUGBUSSYSTEM

Reisezugwagen Gateway

(abe

Agren

iren_links blockieren
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Turen rechts blocl
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Fernschlielen

Turstenerung 0K
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Rechts: Ubersicht tber
das Gesamtsystem

' TUrsteuergerat Reisezugwagen

(Zeichnung: H. Kwasi-
grock).

schiedliche Geréateldsungen entwickelt. Bei
allen Fahrzeugen mit Drehfalttliren wurde ei-
ne Kompakttirsteuerung (TS-MK9) einge-
setzt. Bei den Gbrigen Wagenvarianten kom-
men unterschiedliche Baugruppentrager-
steuerungen zum Einsatz.

Insgesamt wurden elf Geratevarianten not-
wendig, um die fahrzeugspezifischen Unter-
schiede der 1200 Fahrzeuge zu beriicksich-
tigen. Die Fahrzeugtypen mit den dazu-
gehodrenden Geratevarianten sind in der Ta-
belle zusammengefasst.

Als Einbauorte konnten zum Teil die Gerate-
schrédnke mit dem Einbauort der alten Tiir-

steuergeréte beibehalten werden. Bei ande-
ren Fahrzeugen wurden individuelle Einbau-
ortuntersuchungen durchgefihrt. Infolge-
dessen mussten verschiedene Montagehal-
terungen an den vorgesehenen Einbauorten
montiert werden.

Die Inbetriebnahme des neuen Konzeptes
erfolgte vorab mit einem Musterzug, der aus
Fahrzeugen mit allen Geratevarianten zu-
sammengestellt war, Das Zulassungsproze-
dere der Software von den TUrsteuergeraten
wurde in Anwendung der EN 50128, Ein-
flhrungsstufe 3, mit dem Eisenbahnbun-
desamt (EBA) sowie TUV-Gutachtern und
der DB AG vollzogen und abgenommen.

Rudolf Breimeier

Transrapid oder Eisenbahn -
ein technisch-wirtschaftlicher
Vergleich

Broschiire mit 80 Seiten und 22 grafischen

Darstellungen. 15 x 21 cm, Fr. 29.80, EUR 19.80.
Bestellcode: BREITRAN

Es erscheint verlockend, die technischen Fesseln der tiberkommenen
Eisenbahn (Spurweite, Profil, Reibung zwischen Rad und Schiene, An-
trieb) durch einen ,Befreiungsschlag® zu sprengen. Die Konzeption
der spurgefiihrten Magnetschwebebahn vom Typ Transrapid ist als
Versuch einer derartigen historischen Grosstat zu werten. Der Traum
vom Fliegen in Hohe Null ist bestechend. Der medienwirksame Ver-
gleich der neuen Spurflihrungstechnik mit der Eisenbahn fallt entspre-
chend aus und beflligelt die &ffentliche Meinung, die Magnetschwe-
be-Technik als die Eisenbahn der Zukunft anzusehen.

Politik und Wirtschaft haben die Absicht, die neue Spurfilhrungstech-
nik auch in Deutschland einzusetzen und verfolgen konsequent den
Plan, die Transrapid-Strecke im Raum Miinchen von der Innenstadt
zum Flughafen zu verwirklichen. Sie sehen den Wirtschaftsstandort
Deutschland gefahrdet, wenn das Projekt nicht realisiert werden sollte.
Umweltschitzer hingegen bekdmpfen das Vorhaben und sehen in des-
sen Verwirklichung ein dkologisches Sakrileg.

Pro und Contra einer Einfliinrung der Magnetbahn sind anhand einer
préziseren Argumentation abzuwé&gen, die mit Mass und Zahl zu
flihren ist. Das ist in dieser Studie geschehen.
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Anordnung liber den Bau und Betrieb von
Anschlussbahnen - Bau- und Betriebsordnung fiir
Anschlussbahnen (BOA) der DDR vom 13. Mai 1982

Unveranderter Nachdruck mit 288 Seiten
mit zahlreichen Skizzen, keine Fotos,

Einleitung von Prof. Dr. Hans-Jirgen
Khlwetter, 15 x 21 cm, fadengebundene
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Die 1982 in der ehemaligen DDR erlasse-
ne Bau- und Betriebsordnung fiir An-
schlussbahnen ist durch den Einigungs-
vertrag zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und der DDR heute in den
flinf neuen Bundesldndern Mecklenburg-
Vorpommern, Brandenburg, Sachsen-
Anhalt, Sachsen und Thiringen glltiges
Recht. Sie zeichnet sich durch die grésste Regelungstiefe einer Be-
triebsordnung fir nichtéffentliche Eisenbahnen in der Bundesrepublik
aus. Die BOA bildet dariiber hinaus derzeit die einzig rechtlich trag-
féhige Grundlage flr die Abnahme staatlicher Priifungen fiir Betriebs-
leiter nichtéffentlicher Eisenbahnen. Dennoch wurde sie seit 1982
nicht mehr neu aufgelegt und war bisher nur noch antiquarisch erhélt-
lich. Bestellcode: XBOADDRX
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